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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Spanneinrichtung fur eine Kette in einer Kettensage 

(57) Bei Bewegung der Fuhrungsschiene einer Kettensage wird 
zum Einstellen der Kettenspannung wie folgt verfahren: 
Durch die Fuhrungsschiene verlauft eine Welle, die zum 
einen einen Schlitz fur einen Schraubendreher aufweist und 
zum anderen im Inneren der Fuhrungsschiene als Zahnrad 
ausgebiidet ist. Bei der Offnung in der Fuhrungsschiene 
handelt es sich urn eine ubliche Offnung fur einen Spann- 
stift. Die Abdeckung iiber der Kupplung halt die Fuhrungs- 
schiene ebenfalls in ihrer Stellung und weist eine ovale 
Offnung, die die Zuganglichkeit zu der Welle in samtlichen 
SteMungen gewahrleistet. Innerhalb der Fuhrungsschiene, 
also im Sagenkorper. befindet sich ein passender langge- 
streckter Hohlraum zum Einsetzen des Zahnradteils der 
Welle. Oieser Hohlraum hat an seinem unteren Rand die 
— Form eines geraden gezahnten Bereichs, der dem Zahnrad- 
teil angepaGt ist. 
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Beschreibung 



Die vorltegende Erfindung bezieht sich auf eine Ein- 
richiung zum Einstellen der Position einer Fiihrungs- 
schiene bei einer JCettensage relativ zum Sagenkdrper. 5 

Die Fuhrungsschienenbefestigung an einer Kettensa- 
ge ist im allgemeinen derart gestaltet. daB die Fiihrungs- 
schiene in ihrer Langsrichtung innerhalb eines begrenz- 
ten Einstellbereichs verschoben werden kann, bevor die 
Position mit Hilfe von Fuhrungsschienenbolzen festge- 10 
stellt oder -geklemmt wird. In der Schwedischen Patent- 
schrift SE-PS 74 01 3453 sind Mittel zum Vorwartsver- 
schieben der Fiihrungsschiene beschrieben, durch die 
ein Straffen der Sagekette an der Fuhrungsschiene er- 
zielt wird Die bekannte Einrichtung weist eine mit der 15 
Fiihrungsschiene verbundene Zahnstange auf. Dariiber 
hinaus ist sie mit einem Zahnrad versehen, welches iiber 
die AuBenseite der Fuhrungsschienenbefestigung iiber- 
steht und sich in Eingriff mit der Zahnstange befindet. 
Sie ist auch drehbar an einem der Fuhrungsschienenbol- 20 
zen befestigt. Die Einrichtung ist hauptsachlich in der 
Abdeckung oberhalb der Fuhrungsschienenbefestigung 
angeordnet und muB an der Fiihrungsschiene mit den 
Bolzen befestigt werden. Die Anbringung der Abdek- 
kung wird daher von vielen Sagenanwendern als be- 25 
schwerlich und zeitaufwendig betrachtet, da eine sorg- 
faltige Anpassung von verschiedenen Teilen erforder- 
lich ist. 

Es wird daher als erforderlich angesehen, die Einrich- 
tung derart umzugestalten, daQ die IComponenten in 30 
einem Sagenkorper angeordnet sind. Hierdurch bilden 
die Einrichtung und die Fiihrungsschiene eine Einheit, 
wenn die Abdeckung aufgesetzt ist. 

Die Losung des Problems, die in der vorliegenden 
Erfindung vorgestellt wird. basiert auf dem Prinzip, die 35 
Fuhrungsschiene in ihrer Befestigung mittels eines 
Zahn- oder Kammrades und eines geraden, gezahnten 
Bereichs zu bewegen. Ein derartiges Prinzip bietet in 
diesem Fall eine einfachere Konstruktion und eine bes- 
sere Anordnung verglichen mit den bekannten Einrich- 40 
tungen. Andere Vorteile sind die gute Zuganglichkeit in 
bezug auf die Einstelleinheit, schnelles Verschieben der 
Fuhrungsschiene ohne jegliche Vorpositionierung der- 
selben, wenn diese befestigt wird. Samtliche Vorteile 
werden mit der Einrichtung gemaB den Merkmalen des 45 
Anspruchs 1 erreichu 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist im folgen- 
den anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigen: 

Pig. 1 die Fiihrungsschienenseite einer Kettensage, 

Fig. 2 die Fuhrungsschienenbefestigung in dem Ket- 50 
tensagenkorper entsprechend der Erfindung angeord- 
net, mit entfernter Abdeckung, 

Fig. 3 einen horizontalen Schnitt entlang der Schnitt- 
linie 1 1 1 - 1 1 1 aus Fig. 1 der Fuhrungsschienenbefestigung 
und der Einrichtung. 55 

Eine Fuhrungsschienenbefestigung 10 ist auf der 
rechten Seite eines Sagenkorpers angeordnet und wird 
von einer Abdeckung 1 1 uberdeckt, die durch zwei Fuh- 
rungsschienenbolzen 12 mit Muttern 13 gehalten wird. 
Das innere Ende einer Fuhrungsschiene 14 ist in seiner 60 
eingesetzten Stellung zwischen der Abdeckung und ei- 
ner Fuhrungsschienenplatte 15 auf der Seite des Sagen- 
korpers befestigt. Unter den zwei Bolzen 12 auf dieser 
Seite befindet sich eine lange, enge Nut 16, die bei der 
Sagenkorperherstellung vorgesehen worden ist. Die un- 65 
tere Langs- oder Langseite der Nut hat die Form eines 
gezahnten Bereichs 17, wahrend die obere Langs- oder 
Langseite flach ausgebildet ist. Zwischen den Langsei- 



ten befindet sich ein Zwischenraum fur ein Zahn- oder 
Kammrad 18, welches mit einer Welle 19 versehen ist, 
die wiederum einen Schraubendreherschlitz 20 aufweist. 
Wenn das Rad in der Nut gedreht wird, kann es sich 
aufgrund der Zahne zwischen den beiden Enden der 
Nut bewegen. 

Die Welle 19 verlauft durch eine Langsnut 21 in der 
Fuhrungsschienenplatte 15 und auch sowohl durch eine 
runde Offnung 22 in der Fuhrungsschiene, als auch 
durch ein Langloch 23 in der Abdeckung 11. Das Ende 
der Welle mit dem Schraubendreherschlitz 20 kann da- 
her mit einem Schraubendreher von der AuBenseite der 
Abdeckung her erreicht werden. Wenn die Welle mil 
dem Schraubendreher gedreht wird, bewegt sie sich 
zwischen den Enden der Nuten 21 und 23. Die Offnung 
22 umgibt die Welle, die, wenn sie bewegt wird. die 
Fuhrungsschiene verschiebt Die Fuhrungsschiene weist 
ein Langloch 24 um die Bolzen 12 auf und ist, wenn die 
Kettenspannung mit Hilfe der Welle und des Schrau- 
bendrehers eingesiellt wird, locker in der Fuhrungs- 
schienenbefestigung gehalten und folgt daher der Be- 
wegung der Welle, solange diese durch den Schrauben- 
dreher gedreht wird. Nach der Einstellung wird die Fiih- 
rungsschiene mit Hilfe der Fuhrungsschienenbolzen be- 
festigt. Als Bremse gegen eine mogliche Selbstdrehung 
wahrend des Einstellens und beim Warten der Einstel- 
lung ist die Welle mit einer Tellerfeder 25 versehen, die 
zwischen dem Zahnrad und der Fuhrungsschienenplatte 
angeordnet ist. Wenn die Muttern 13 angezogen wer- 
den. wird die Tellerfeder zusammengedruckt und 
klemmt auf diese Weise das Zahnrad (und die Fiihrungs- 
schiene) in der Einstell- oder Spannposition. Wie in 
Fig. 2 dargestellt ist, ist die Tellerfeder in einer langli- 
chen Senkbohrung 26 um die Nut 16 im Sagenkorper 
angeordnet. Wenn der Rand oder Umfang der Tellerfe- 
der gegen die obere Kante oder den oberen Rand der 
Senkbohrung driickt, wird das Zahnrad dauerhaft und 
fest in gutem Kontakt mit dem gezahnten Bereich ge- 
halten. 

Patentanspruche 

1. Kettenspanneinrichtung an einer Kettensage mil 
einer Fuhrungsschienenbefestigung (10), in die eine 
in ihrer Langsrichtung durch in dem Sagenkorper 
angeordnete Mittel mit einem gezahnten Bereich 
bewegbare Fuhrungsschiene eingesetzt ist, und mit 
einem Zahn- oder Kammrad (18) fur den Bereich, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zahnrad (18) 
fest mit einer Welle (19) verbunden ist, die durch 
eine Einsetzoffnung (22) in der Fiihrungsschiene 
und durch ein enges Langloch (23) auf der AuBen- 
seite der Fuhrungsschienenbefestigung verlauft, 
wobei das Langloch entlang des gezahnten Be- 
reichs verlauft und daB die Welle (19) mil einem 
auBeren Ende versehen ist, in welches ein Schraub- 
werkzeug einsetzbar ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Platte (15) zwischen der Fiihrungsschie- 
ne und dem Sagenkorper, die mit einer langen 
schmalen Offnung (21) fur die Welle versehen ist. 
wobei die Platte eine Halteeinrichtung beziiglich 
des Zahnrades des gezahnten Bereiches bildet. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet 
durch eine auf der Welle angeordnete Tellerfeder 
(25) zwischen Zahnrad und Platte (15), die einen 
Widerstand gegen Selbstdrehung der Welle bildet. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB der gezahnte Bereich a)s eine der 
Langseiten einer Langsnut (16) in Fuhrungsschie- 
nenrichtung dcs Sagenkfcrpers ausgebildet ist und 
daB die Breite der Nut dem Durchmesser des Zahn- 
radesenispricht 5 
5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langsnut allseitig von einer Senk- 
bohrung (26) umgeben ist, deren Breite wenigstens 
dem Durchmesser der Tellerfeder (25) entspricht. 

10 
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